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>EMERGENCIA ECONOMICA 42 Los nuevos ajustes

176 estaciones sin
pasajerosy 20.730

millones

de deuda

Fomento liberaliza el transporte de
viajeros y divide Renfe en 4 sociedades

PABLO RODRIGUEZ SUANZES / Madrid
Dentro de 12 meses, y si nada se
tuerce, la liberalizacion del transpor-
te de viajeros en tren serd un hecho
en Espana y operadores distintos a
Renfe podran competir abiertamen-
te. El Gobierno aprob6 ayer un real
decreto ley en el que establece la fe-
cha de julio de 2013 como limite pa-
ra la «apertura efectiva» a la compe-

Un sector ineficiente

>Pérdidas y deuda. Segln

cree necesaria una reforma integral
del sector: déficit, deudas y falta de
eficiencia en Adif, Renfe y Feve.
Segun sus datos, el Ministerio de
Fomento destiné 2.500 millones de
euros en 2011 a la politica ferrovia-
ria. Lo que no impide que Renfe, con
casi 14.000 empleados, acumule una
deuda de 5.200 millones. O que la de
Feve sea de 530, con un resultado ne-
to negativo de casi 150
millones de euros. O
que Adif perdiera 206
millones con una plan-

Fomento, tilla de 13.224 efectivos

Renfe, con 14.000 empleados, tiene una
deudade 5.200 millones de euros. Feve, de
530 millones, y pérdidas de 150 millones.
Adif adeuda 15.000 millones. El total:
20.730y 447 en pérdidas.

>Insostenibilidad. En 2011, hubo 176
‘estaciones o apeaderos espafioles con me-
nos de un viajero al dia. Hay, ademads, 52
servicios también de media distancia con
un indice de ocupacién por debajo del 15%.
>Reorganizacién. Renfe se dividird en
cuatro sociedades diferentes y Fomento
extinguird, en enero de 2013, Feve, cuyos
ingresos sélo cubren un 25% de sus gastos.

y adeude 15.000 millo-
nes, mas del doble que
hace sélo ocho anos.
No es solo una cues-
tion de resultados. La
ministra indicé duran-
te la rueda de prensa
posterior al Consejo de
ayer que las ineficien-
cias son numerosas.
Segtin su departamen-
to hay al menos 52 ser-
vicios de media distan-
cia con un indice de
ocupacion que esta por
debajo del 15%. Ade-
mas, en 2011 hubo por
todo el territorio espa-

tencia, una decision que, en palabras
de la ministra de Fomento, Ana Pas-
tor, «racionalizara y mejorara» el ser-
vicio actual.

Pastor enumerd ayer las principa-
les razones por las que el Ejecutivo

nol 176 estaciones o apeaderos en
los que no se lleg6 a un viajero diario
«que se subiera o se bajara de un
tren de media distancia». Y hubo 152
estaciones que no llegaron siquiera
alos tres viajeros diarios.

/

—

«Es una medida para hacer mas
competitivo el transporte ferroviario
y garantizar su financiacion, redu-
ciendo los costes para los usuarios»,
senald igualmente la vicepresidenta
del Gobierno, Soraya Saenz de San-
tamaria. Porque hay servicios entre
capitales de provincia cada dia con
menos de cinco viajeros de media, y
algunos otros, como los llamados
trenes hotel, cuyo coste «para el
usuario duplica el del transporte aé-
reo y tarda cinco veces mas». Lo que,
a su vez, supondria para las arcas de
Renfe pérdidas de 3,6 millones de
euros, a casi 130 euros por usuario.

Por todo ello, Pastor anunci6 que
el Gobierno dividira Renfe en cuatro

Ana Pastor, titular de Fomento, ayer tras el Consejo de Ministros. /). BARBANCHO

nuevas sociedades (viajeros, mer-
cancia y logistica, mantenimiento, y
material rodante), y extinguira en
enero de 2013 Feve, cuyos ingresos
solo cubren el 25% de sus gastos.
Pese a la liberalizacion, no hay pri-
vatizacion, de momento. Renfe, con
sus 480 millones de viajeros anuales,
seguira siendo publica «el operador
de referencia», y saldra «reforzado»
del proceso, garantizo Pastor, que
anuncio la desaparicion de «una ma-
rana de empresas». El objetivo prio-
ritario es dar cabida a nuevos acto-
res, como en Reino Unidos, donde
hay nueve operadores privados en
mercancias y 33 en viajeros, o Ale-
mania, que cuenta con mas de 330.



